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Ein Vierzylinder-V-Motor mit massig Hubraum, 16 Ventilen und ausgekligelter Vergaser-

technik macht die Yamaha Vmax zum Leistungswunder. Wir haben den Power-V4 seziert

Sagenhafte 145 PS, nur
knapp iliber drei Sekunden
fiir den Sprint von Null auf
Hundert - die Yamaha Vmax
wurde anno 1985 vom Start
weg als das wahrgenommen,
als das sie konzipiert war:
Als Dragster mit StraBBen-
zulassung. Hinter der einst
als fast schon unverschiamt
angesehenen Leistungsorgie
steckt hochinteressante
Technik!

F erdinand Marz ist Zweiradme-
chanikermeister und mit seiner
Firma seit rund 30 Jahren auf die
Instandsetzung und Optimierung
der Yamaha Vmax spezialisiert. Sein
Teilelager rund ums Thema zahlt zu
den gut bestiickten, und heute hat
der Profi flir uns einen bereits weit-
gehend zerlegten V4-Motor aus
dem Regal gezogen, um uns den
Power-Treibsatz im Detail vorzustel-

16 Y odtin

len. ,Was kaum einer glauben mag:
Diesen Motor gibt es seit 32 Jahren,
und er wurde ohne ganz groRe An-
derungen bis 2007 gebaut®, erklart
er. Zwei Dinge, die sofort auffallen:
das auRergewohnliche, horizontal
geteilte Motorgehause, in dessen
oberen Teil die Zylinder integriert
sind, und die auffallige Vier-Verga-
seranlage, liber die noch zu reden
sein wird.

Aber der Reihe nach: Unser Profi
greift als erstes zur Kurbelwelle, die
im eingebauten Zustand quer zur
Fahrtrichtung liegt. Sie ist einteilig,
die teilbaren Pleuel laufen gleitge-
lagert auf den beiden um 180 Grad
versetzten Hubzapfen. Die Welle
selbst dreht sich ebenfalls in Gleit-
lagerschalen. Und auch die Kolben-
bolzen sind gleitgelagert. Sie drehen
sich direkt im Material der oberen
Pleuelaugen. ,Besonders das Pleu-
elauge des hinteren rechten Zylin-
ders ist haufig verschlissen®, kommt

unser Experte auf eine Schwachstel-
le zu sprechen. ,Das liegt daran,
dass erst die drei anderen Pleuel
geschmiert werden —das Ol hier al-
so zuletzt ankommt. Verschlissene
Pleuelaugen spindeln wir aus und
setzen eine Messingbuchse ein.“ Auf
dem rechten Kurbelzapfen sitzt das

Ungewdhnlicher Anblick:
Die vier mit Laufbuchsen
bestiickten Zylinder sind
Bestandteil der oberen
Hilfte des horizontal

geteilten Motorgehduses



) Der Kurbeltrieb

Yamaha Vmax ) Seziert

Die vierfach gleitgelagerte Kurbelwelle ist ein ziemlich langes Teil, was der Tatsache geschuldet ist, dass in ihrer Mitte der Antrieb der beiden Steuerketten liegt.

stimmt die Schmierung, findet sich an den Hauptlagern kaum VerschleiR. Eine Schwachstelle: die Lager der Kolbenbolzen, hier mit einer Messingbuchse optimiert

Primarzahnrad, es treibt den Kupp-
lungskorb auf der Getriebehaupt-
welle an. Dahinter dreht sich die
Nebenwelle des Fiinfgang-Klauen-
getriebes. Deren Rotation wird tiber
ein Kegelradpaar ,ums Eck” auf die
in Fahrtrichtung liegende Abtriebs-
welle ibertragen. , Insgesamt ist das
Getriebe recht robust — von Ver-
schleiB betroffen sind noch am
ehesten die Mitnehmerzapfen des
zweiten Gangrades sowie die Ta-
schen, in die sie eingreifen”, sagt der
Profi. Das Primarzahnrad auf der Kur-
belwelle treibt auch eine Ausgleichs-
welle an, die sich ganz vorne im Mo-
tordreht. Sie gleicht die Massenbe-
wegungen von Kolben und Kurbel-

) Die Olversorgung

Der Experte

) Ferdinand Marz ist
Zweiradmechaniker-
meister. Die schiere
Kraft der Vmax begeis-
terte ihn friih derma-
Ren, dass er sich seit
fast 30 Jahren auf

sie spezialisiert

hat. Kontakt tiber
www.v-max-f-maerz.de
oder telefonisch:
06551/ 4404

’

Auf den Kopf gedreht: Das Foto zeigt die untere Motorhilfte mit

demontierter Olwanne: Gut zu sehen: die Saugglocke der Pumpe

welle aus. Zudem libernimmt sie den
Antrieb der Wasserpumpe.

Der Rotor der Lima sitzt auf dem
linken Kurbelwellenende. Auf seiner
AuRenseite befinden sich die Impuls-
geber fiir die kontaktlose Ziindung.

Jetzt kommt der Profi auf die
Schmierung zu sprechen. Die Eaton-
Olpumpesitzt in der unteren Gehéu-
sehalfte des Motors und wird von der
Getriebehauptwelle angetrieben. Die
Saugglocke der Pumpe ist mit Sieb
und Olfangblech versehen und ragt
in die Olwanne hinein. Hier saugt sie
den Schmierstoff an und fordert ihn
tiber eine Rohrleitung zunachst durch
eine Filterpatrone, die vorne am Mo-
torsitzt. Von dort gelangt das Ol iiber
eine kurze Rohrleitung in die soge-
nannte Olgalerie, ein quer zur Fahrt-
richtung liegendes Rohr, das den
Schmierstoff an die Kurbelwellenla-
ger und weitere Stellen des Motors
verteilt. ,Fatalerweise kann sich die
Rohrleitung, die von der Filterpatrone
zur Olgalerie fiihrt, [6sen”, warnt der
Praktiker. Mit ihrem vorderen Ende
steckt sie in einer Bohrung des Mo-
torgehduses und ist hier mit einem
O-Ring abgedichtet. Gehalten wird
sie dort nur von einem Gummistop-
fen, der zwischen Leitung und Olwan-
ne ,geklemmt” wird. ,Mit der Zeit
wird das Gummi aber weich und die
Leitung kann in der Bohrung nach

) TEILE UND PREISE
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Ein guter Trick namens V-Boost: Bei hohen

Drehzahlen beliefern zwei Vergaser den
jeweiligen Zylinder in dessen Ansaugtakt

unten rutschen®, sagt Marz. ,,Der O-
Ring dichtet dann nicht mehrab und
die Schmierung kollabiert. Diese
Schwachstelle ldsst sich aber leicht
beheben. Schon seit Jahren fertigen
wir einen Blechbiigel, der die Ollei-
tung sicher fixiert.“ Als ndchstes
kommt der Profi auf das Olfangblech
zu sprechen: ,Man darf sich das nicht
so vorstellen, dass die Olwanne im-
mer voll mit Ol steht*, beginnter. ,Im
Betrieb ist ja ein groRBer Teil davon im
Umlauf. Wenn der Schmierstoff in

o Die Vmazx-Ersatzteilversorgung ist... Wer 4[8 Ertateted-
...sclthon aufcg’run: der ewig langen Bauzeit undhdes Precelicten J'ﬁ{/llhf
Kultstatus, den die Maschinen geniefRen, gesichert.
Ungeachtet ihres enormen Leistungspotentials ge- MM‘“" i dkw
ben sich die V4-Motoren recht langlebig. Wenn's mal v 5
Bruch gibt, ist das Vergniigen freilich nicht eben billig. e ‘Gdl(.l'dd.l(/t
Preisbeispiele gefillig? Eine neue Kurbelwelle kostet /i 42 Jdlallﬂmf«
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Sy s F Sy mit rund 700 ebenso in diesem Bereich. Und wenn
Ab Werk fixiert ein Gummistopfen, der sich gegen die Olwanne ab- Sichdie Caithichear Ticht thasir anEceh sitan. . au /e(a V4- ”m

stiitzt, die Olleitung. Weil das nicht ewig gut geht, rit unser Experte,

einen Halter nachzuriisten — und einen Olwannenzwischenring R e W e e ke

aber selteu
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Links auf der Kurbelwelle untergebracht: der Rotor der Lima, auf

deren AuBenseite die Impulsgeber der Ziindung plaziert sind

) Die Kraftiibertragung

PR

Der Herausforderung der V4-Power gewachsen: die Kraftiibertragung.

An den Mitnehmern des zweiten Gangrads ist VerschleiR am ehesten
zu beobachten. Vor der Kurbelwelle zu sehen: die Ausgleichswelle

der Olwanne dann bei starkem Be-
schleunigen an deren Riickwand ge-
driickt wird, sorgt das Olfangblech
dafiir, dass noch genug Ol an der
Pumpe ist. Oft unbeachtet: Im Ol-
fangblech sammeln sich auch samt-
liche Reste von unsachgemal ver-
wendeter Dichtmasse. Haufig stof’t
man auf Motoren deren Lima- und
Kupplungsdeckel mit Dichtmasse an-
stelle der vorgesehenen Flachdich-
tungen montiert sind. Samtliche
Dichtmasse, die dabei nach innen
iibersteht, landet irgendwann im Ol-
fangblech vor der Pumpe. Wir hatten
schon Motoren, deren Olpumpensieb
und -fangblech fast véllig verstopft
waren. Wenn man an solchen Trieb-
werken dann verschlissene Pleuelau-
gen, Pleuellager und Hauptlager fin-
det, braucht einen das nicht zu wun-
dern. Im Zweifelsfall sollte man das
Olfangblech abnehmen und Blech
und Sieb von Riickstanden befreien.”
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Motorbauart:
V4-Viertakter, wasser-
gekiihlt, (Zylinder-
winkel 70 Grad), dohc-
Ventiltrieb, vier Ventile
pro Zylinder, vier 35er
Mikuni-Flachschieber-
vergaser mit V-Boost-
Funktion, kontaktlose
Transistorziindung,
Verdichtung 10,5:1
Fiinfganggetriebe
Hubraum:

1198 ccm
(B x H: 76 x 66 mm)

PS bei U/min:
145 bei 8700
Drehmoment:
122 Nm bei 7500

Bauzeit:
1985 bis 2007

Schmiermangel kann aber auch
durch Bedienungsfehler entstehen.
»Es ist flr diesen Motor extrem
schadlich, wenn man beispielsweise
bei einer Bergpass-Abfahrt vor Kur-
ven scharf bremst und dann direkt
wieder Vollgas gibt", erklart der Profi.
,Denn durch das Bremsen wird das
Olin der Wanne weit nach vorne ge-
driickt, so dass das Olfangblech mit
seiner kleinen Offnung nicht immer
dafiir sorgen kann, dass genug Ol an
der Pumpe vorhanden ist!“ Da die
Forderleistung der Pumpe zudem
eher knapp bemessen ist, rat der Pro-
fi dazu, sie bei einer Motoriiberho-
lung stets auf VerschleiR zu priifen
und im Zweifelsfall zu erneuern. Zu-
dem empfiehlt er, die Olwanne mit
einem Zwischenstiick zu vergroRern
—und damit die Olfiillmenge von 3,5
auf 4,2 Liter zu erh6hen.

In der Mitte der Kurbelwelle sitzen
zwei Kettenrader — liber zwei Steu-
erketten treiben sie die insgesamt
vier obenliegenden Nockenwellen an.
Deren Steuerbewegungen werden
von TassenstoReln auf die im Kopf
hangenden Ventile — vier Stiick pro
Brennraum — iibertragen.

,Die Vmax gab es sowohl| mit 145
PS als auch in einer 120-PS-Version
sowie in Deutschland auf 98 PS ge-
drosselt”, sagt der Profi. ,Die 145-PS-
Versionen haben vier Vergaser und
das sogenannte V-Boost-System.”
Dabei sind jeweils die beiden Ansaug-
stutzen der zwei linken und rechten
Vergaser iber einen mit Drosselklap-
pe versehenen Kanal verbunden. Bei
einer Drehzahl von etwa 6000 U/min

) Der Ventiltrieb

Unauffalliger Arbeiter: die von der Aus-
gleichswelle angetriebene Wasserpumpe

wird die Klappe von einem Elektro-
motor gedffnet. Dadurch wird das
von den Vergasern gelieferte Frisch-
gas effektiver auf die Zylinder verteilt.
Wenn beispielsweise die Einlassven-
tile des vorderen linken Zylinders ge-
rade schlieen, wird der im zugeho-
rigen Ansaugtrakt noch anliegende
Frischgasstrom weiter genutzt und
liber die Kanalverbindung dem hin-
teren linken Zylinder zugefiihrt.

Die vier Zylinder sind in die obere
Gehdusehalfte integriert. ,Sie haben
Graugussbuchsen, die sich auf bis zu
1300 Kubik ausschleifen lassen®, sagt
Mérz. ,Durch Aufspindeln des Gehdu-
ses und Einpressen anderer Buchsen
lassen sich aber auch 1500 Kubik re-
alisieren.” Und wie steht es mit der
Laufleistung? ,Wenn in puncto Ol-
kreislauf alles stimmt, sind bei guter
Behandlung 150.000 Kilometer und
mehr keine Seltenheit!“

Matthias Bischoff

Typische Schwachstellen kennt der
Ventiltrieb nicht. Bei fortgeschrittenem
VerschleiB bereitet freilich der...

...Multiplikator Kopfschmerzen. 16 neue
Ventile plus 16 TassenstoRel? Aber gerne.
Das macht dann knapp 1500 Euro, bitte!




